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her am Start waren,

N

ahre hinein um den
ergpreis Schwabische Alb”
g‘ekémpft. Begeisterte Fans
Urden die Strecke gerne
ederbeleben. Ein Anfang
gemacht: Im September
ummen Fahrzeuge, die

h Neuffens Innenstadt.

nstigen Asse und ihre Fahrzeuge:
_Sl.JrPrinz in der verschirften
\{EE.FSI.On, gefolgt von einem NSU

Nz, hatte hier seine grofRe Zeit.

ichael Turco muss nur die

Augen schliefen, um an die

goldene Zeit zu denken.
Damals, als er die Gespanne Richtung
Steige fahren sah, auf den Anhédngern die
blitzenden Boliden seiner Jugendtrdume.
Wenn die Schulglocke klingelte, rannte
Turco nach Hause, warf den Ranzen in
die Ecke und stand wenig spéter im Fah-
rerlager, um Benzin zu schnuppern. ,Da
war man der King, wenn man in den
Boxengassen helfen durfte.” Er verdingte
sich als ,Reifenputzer” und war stolz, ein
Teil des Fahrertrosses zu sein.
Oder Michael Turco geht in die Garage,
wo zehn NSU Prinz stehen, die er vor der
Schrottpresse gerettet hat. Alle sind fahr-
bereit. Sie riechen nach Benzin, Reifen
und Schmiermittel. Besonders stolz ist der
55-Jahrige auf seine TT-Versionen mit den
Doppelscheinwerfern, den zwei Lochern
am Ansaugschaft fiir den Olkiihler und
den halb offenen Motorhauben zwecks
Uberhitzungsgefahr. Diese Rennsemmeln
hatten in den 70er-Jahren ihre Glanzzeit,
besonders auf der Neuffener Steige. Dort

- fuhren damit die Besten um den ,,Bergpreis

Schwébische Alb“.

Der Bergpreis. Darum kreisen nicht nur
Turcos Gedanken. Die Bewohner der
6 000-Einwohner-Gemeinde am Fuf der
Schwébischen Alb sind elektrisiert bei
diesem Wort, obwohl das letzte Rennen
35 Jahre her ist. Zwischen 1963 und 1983

undkurs mit
ennsemmeln

A,:’?-\lbtrauf bei Neuffen
ben Rennfahrer bis in die

kamen jeden September 120 Teilnehmer
aus ganz Deutschland und den Nachbar-
landern, unter ihnen Asse wie Hans-
Joachim Stuck. Hier gaben international
erfolgreiche Rennlegenden Vollgas, Deut-
sche Meister und der deutsche Adel, unter
ihnen Prinz Leopold von Bayern. Und
natiirlich Lokalmatadore wie Walter
Rothweiler. Fiir den gebiirtigen Linsenho-
fener war das Neuffener Rennen ein Heim-
spiel: Vom Streckenrand aus hat ihm die
Verwandtschaft zugejubelt, wenn er mit
seinem blauen Ford Capri vorbeirdhrte.

In Spitzkehren
durch die Obstwiesen

Was 1965 als Amateur-Gaudi begann,
wuchs sich nach und nach zu einem
Schaulaufen der européischen Bergkénige
aus. 40000 Zuschauer und mehr sollen
die Strecke gesdumt haben. Die Spannung
war greifbar, denn wie bei keinem ande-
ren Rennen war fast der gesamte 4,2
Kilometer lange Kurs mit seinen 18 Kurven
von jedem Standplatz aus einsehbar. Die
Strecke ist heute eine ganz normale Lan-
desstrafe. Sie fiihrt von Neuffen nach
Hiilben und windet sich in Spitzkehren
durch die Obstwiesen zum Albtrauf hin-
auf. Wer hier unterwegs ist, kann ansatz-
weise erahnen, wie die Rennfahrer auf
den Geraden durch die Génge schalteten,
immer den Hohenneuffen vor Augen, wie



sie vor den Kurven schwarze Streifen hin-
legten und die Ideallinie suchten. Oben
angekommen, tut sich der Himmel auf:
Hier war das Ziel.

Zehn Jahre nach dem ersten Lauf hatten
die Profis die Amateure fast vollstdndig
verdrdngt. Die Einheimischen profitierten
von den vielen Besuchern, aber auch vom
internationalen Flair. In Neuffen und
Umgebung wird zwar Wein angepflanzt,
doch es liegt immer noch Benzin in der
Luft. Je n&her man dem Neuffener Téle
kommt, je hoher ist die Oldtimerdichte.
Im Ort steht in jeder zweiten Garage eine
Rennmaschine aus dem 60er- und
70er-Jahren - bereit, jederzeit an den Start
zu gehen. Vor fiinf Jahren griindete Micha-
el Turco deshalb eine Interessensgemein-
schaft aus Rennverriickten und versucht
seither, die Strecke und das Rennen zu
reaktivieren. Es ist die Wiederbelebung
einer ldngst begrabenen Leidenschaft, die
dem Umweltschutz und der Sicherheit

Rennverriickte auf dem Rundkurs:
Mike Endress in seinem Audi 80 mit
290 PS (links). Auch Rennautos der
Formel V sind am Start.

zum Opfer gefallen war. Feinstaub und
Feuchtbiotope waren 1965 eben noch
kein Thema. Bei der Griindungsversamm-
lung seiner Interessensgemeinschatt ,Berg-
preis Schwibische Alb“ waren statt der
erwarteten 25 Géste 250 gekommen.
Turco hatte einen Nerv getroffen.

Auf Breitreifen durch
die FuBgdngerzone

Der Eselhock am ersten September-
wochenende ist ein Weinfest der 6rtlichen
Winzer. In ihrem historischen Weinkeller
am Kelternplatz schenken sie gute Trop-
fen aus, es gibt Téles Secco und Cocktails.
Der zweite Tag des Eselhocks ist auch in
diesem Jahr das ,,Startfest” fiir 40 Oldtimer,
deren Besitzer das Neuffener Bergrennen
mitgefahren sind oder wenigstens einen
Onkel haben, der mitgefahren ist. Die
FuBgéngerzone dampft unter den Breit-
reifen der Kraftpakete, deren Fahrer nicht
selten die Siebzig {iberschritten haben.
Klar, dass auch Walter Rothweiler wieder
am Start ist. Er hat - Ehrensache - den
blauen Ford Capri dabei, den er vier Mal
beim Bergpreis den Albtrauf hochjagte.
Der Capri erstrahlt in vollem Glanz,
obwohl er 47 Jahre alt ist. Rothweiler
hatte ihn damals kurz nach dem Kauf in
Rennform gebracht. Michael Turco hat
mit ihm weitere 40 Fahrer eingeladen,
die mehrmals durch die Altstadt brettern,
in geméBigtem Tempo freilich. Manchmal
aber lassen die aufheulenden Motoren
erahnen, was da unter der Haube schlum-
mert.

Tausende Besucher sdumen den kleinen
Rundkurs, Oldtimer-Papst Rainer Klink
hdchstpersénlich hat die Regie {ibernom-
men. Der Tibinger ist Betreiber eines
Automuseums namens Boxenstop und
ein wandelndes Lexikon, was Autos, Renn-
fahrer und vor allem lokale Gréfen angeht.
Er moderiert das Spektakel in Neuffen
und man spirt seine Begeisterung; ,Wenn
man hier durchs Fahrerlager geht, sieht
man lauter alte Bekannte.“ Bekannte aus
der Oldtimerszene, aber auch ehemalige



GroBen des Bergrennens. Und wen er alles
begriifen darf, wenn sie in ihren Oldti-
mern um die Ecke biegen: Den 80-jéhrigen
Kurt ,Kurtle* Brixner aus Stuttgart-
Weilimdorf, der vor 50 Jahren zum ersten
Mal mit seinem selbst konstruierten Brix-
ner Spyder an den Start ging. Den 82-jéh-
rigen Siegfried Spief aus Ditzingen, der
damals die NSU-Motoren aufbaute und
renntauglich machte. Ulrich Latus aus
Tiibingen-Hirschau auf einem NSU Wan-
kel, Matthias Bécker, den Biirgermeister
von Neuffen, in einer AC Cobra. Und auch
Michael Turco rollt um die Ecke - in einem
NSU TT selbstredend.

Seine Karriere endete
mit einem Uberschlag

Auf dem Weg vom offenen Fahrerlager
zur Strecke haben die Neuffener ihre Gara-
gen gedffnet und geben Einblick in ihre
Heiligtiimer. Zum Beispiel der Hobby-
Rennfahrer Manfred Schall (73). Er hat
einen original Rennwagen von Marco
Seefried, einem der gefragtesten Sportwa-
genpiloten weltweit, vor dem Untergang
gerettet und ihn in seiner Heimatstadt
untergestellt. Er selbst fuhr den Bergpreis
in Neuffen 1970 zum ersten Mal mit einem
giftgriinen NSU TT und landete auf dem
zehnten Platz. Damals ging’s hoch hemds-
drmelig zu: ,Man fuhr in der Jeans, ohne
Gurt, ohne alles”, erinnert sich Schall.

StraRBe der Erinnerung: Michael Turcos
NSU Prinz TT auf der Originalstrecke
(rechts). Manfred Schall wird in seiner
~Formel Kénig” an den Start geschoben
(oben). Kurt Brixner (unten) fuhr vor 51
Jahren zum ersten Mal das Bergrennen.

Ein Jahr spater schlugen bereits die Sicher-
heitsbestimmungen zu: Uberrollbiigel,
feuerfeste Anziige und Hosentrégergurte
waren Pflicht. Schall startete in einer nied-
rigeren Hubraumklasse, wobei ihm schon
im Training der Motor platzte. Zwei Jah-
re spiter hatte er aufgeriistet und fuhr
1973 wieder in der 1300-Kubik-Klasse.
Mit dem Ergebnis, dass er beim Bergpreis
auf heimischer Strecke drei Punkte holte
- womit ihm nur noch 300 Punkte zur
Deutschen Meisterschaft fehlten, wie der
Veteran mit einem Grinsen erkldrt. Im
gleichen Jahr noch endete seine Renn-
fahrerkarriere mit einem Uberschlag und
dem Abflug in die Baume - Totalschaden,
das war’s.

Mike Endriss (81) ist extra aus Kempten
angereist in seinem letzten Rennfahrzeug,
einem Audi 80 Coupé mit 290 PS. Er fahrt
seit 1958 Rennen, das 24-Stunden-Rennen
in Spa genauso wie das 500-Kilometer-Ren-
nen auf dem Niirburgring und den Berg-
preis in Neuffen. ,Schén war’s“, sagt er
zur Idee, das Rennen wieder aufleben zu
lassen.

Mo
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Liebe zur Nostalgie: Heute gehdren
allerdings Hosentrégergurte und Helme
dazu (oben). Walter Rothweiler ist mit
seinem Ford Capri am Start, hinter ihm
ein ,,Buckel-Volvo”. Der Tibinger Boxen-
stop-Betreiber Rainer Klink nimmt die
Zuschauer in die Welt des regionalen
Renngeschehens mit (unten).
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»Hier am Berg in Neuffen hat man von
1964 bis 1982 Geschichte geschrieben,
die man irgendwann wieder auferstehen
lasst”, ist sich Rainer Klink sicher. Eine
Geschichte, die zu Ende ging, weil der
Umweltschutz in den Fokus riickte und
weil ein schlimmer Unfall passierte. Ein
kleiner Junge kam ums Leben, als ein
Rennauto aus der Kurve flog und in die
Zuschauermenge raste.

Michael Turcos Wunsch nach einer Stei-
ge; die einen Tag lang fiir Gleichm&Big-
keitsfahrten gesperrt wird, héngt in den
Miihlen der Behorden fest. Polizei, Ver-
waltung, Naturschiitzer missen zustim-
men, bevor er beim Deutschen Motor-
sportbund eine ,Streckenexpertise” bean-
tragen darf - ein langer Weg.

Im 70 Kilometer entfernten Heubach auf
der Ostalb ist man schon einen Schritt
weiter. Auch dort gab es ein Bergrennen,
das nur einmal stattgefunden hat, ndmlich
1965. Damals gingen 132 Motorrdder und
17 Autos an den Start. Seit 2013 fahren
sie wieder. Was Michael Turco in Neuffen,
das ist Gunther Holley in Heubach. Er hat
das ,Bergrevival Heubach ins Leben geru-
fen und holt am 15. und 16. September
fast 300 Oldtimerfahrer auf die Bartho-
loméer Steige. Sie fahren kein Rennen,
sondern eine GleichméRigkeitspriifung.
Wer {iber 80 Kilometer Durchschnittstem-
po finrt, fallt aus der Wertung. Was zahlt,
sind nicht die Bestzeiten, sondern die
Erinnerungen, die Oldtimer und die
Genauigkeit.

Acht Jahre hat Holley bis zur Genehmi-
gung gebraucht. Nun ist in Heubach die
Steige am Sonntag gesperrt. So weit ist
Michael Turco noch lange nicht. Deshalb
wird’s in Neuffen dieses Jahr nichts auf
der Originalstrecke. Dafir ist die Strecke
in der Innenstadt um geschlagene 1000
Meter ldnger als im Vorjahr. Immerhin:
Viele kleine Asphaltstiicke ergeben auch
eine Rennstrecke.

- Text: Hans Jérg Conzelmann

Fotos: Annette Cardinale



Bergrennen und Oldtimertreff

Neuffen: Am Sonntag, 2. September 2018,
ab 11 Uhr sind Teile der Altstadt von Neuf-
fen fir das ,historische Fahrerlager*
gesperrt. Um 12 und 15 Uhr préisentieren
die Teilnehmer auf einem Rundkurs ihre
Fahrzeuge. Die Veranstaltung der Inter-
essengemeinschaft ,Bergpreis Schwébi-
sche Alb“ ist Teil des Weinfests Eselhock,
das bereits am Samstag startet.
www.bergpreis-schwaebischealb.de;
www.neuffen.de

Heubach: Beim ,Internationalen ADAC
Historic Bergrevival Heubach“ starten die
Fahrer zwei Wochen spiter, am 16.
September 2018. Hier wird auf der Origi-
nalstrecke gefahren. Start ist direkt an der
Hirschbrauerei in Heubach, in deren

Halle auch Giste bewirtet werden.
www.bergrevival-heubach.de

St. Johann: Am 23. und 24. Juni 2018
treffen sich Old- und Youngtimer in
St. Johann-Wiirtingen. Zum Programm
gehoren eine Wertungsausfahrt, eine Fahr-
zeugausstellung und eine Rundfahrt um
St. Johann und Bad Urach.

Telefon 0 71 22/98 88,
www.oldtimerfreunde-st-johann.de

Reutlingen: Beim Oldtimertag am 19.
August 2018 lassen sich auf dem Reutlin-
ger Marktplatz zahlreiche historische
Karossen bewundern. Nach den Prisenta-
tionen starten die Fahrzeuge zur Rundfahrt
und es gibt die Mdglichkeit mitzufahren.

Telefon 0 7127/326 72,

www.oldtimerfreunde-reutlingen.de;
Telefon 0 71 21/30 30,
www.reutlingen.de

Schwébische Alb
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